Smlouva o dilo
uzaviena podle § 2586 a nasledujicich zakona ¢. 89/2012 Sh., ob¢ansky zakonik, v platném
znéni

pro niZe uvedenou podlimitni vefejnou zakazku na sluzby

»Zpracovani strategickych dokumenti pro mésto Klatovy*
cast 1. Generel dopravy

Cislo smlouvy dodavatele:

Cislo smlouvy objednatele: ORM/14/2020/PI
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Smluvni strany

Objednatel : mésto Klatovy

Sidlo : nam. Miru 62/1, 339 01 Klatovy

IC : 00255661

DIC : CZ00255661

Bankovni spojeni : Ceska spofitelna a.s., ¢islo uétu 27-0821048319/0800 nebo
0821048319/0800,
Komer¢ni banka, a.s., ¢islo ¢tu 43-328930287/0100

Zastoupen : ve vécech smluvnich: Mgr. Rudolf Salvetr, starosta mésta

ve vécech technickych: FrantiSek Kocfelda, vedouci hospodatského
odboru, e-mail: fkocfelda@mukt.cz,
tel.: 376 347 234, 602 143 591

a

Zhotovitel : SPOLECNOST PROJEKCE DOPRAVNI FILIP + FAKULTA
DOPRAVNI - GENEREL DOPRAVY

Sidlo - Svermova 1338, 413 01 Roudnice nad Labem

(e : 28714792

DIC : CZ28714792

Bankovni spojeni : Ceskoslovenska obchodni banka, a.s.

Cislo uctu : 262516306/0300

Zapsan v obchodnim rejstiiku vedeném u Krajského soudu v Usti nad Labem, oddil C,
vlozka 28249.

Zastoupen : ve vécech smluvnich: Ing. Josef Filip, Ph.D., jednatel
ve vécech technickych: Ing. Josef Filip, Ph.D., jednatel

tel. 732 164 711, e-mail:
josef.filip@pdprojekce.cz

Platce DPH : ANO


mailto:fkocfelda@mukt.cz

|. Pfedmét smlouvy

1.

Zhotovitel se touto smlouvou zavazuje na svij naklad a nebezpe¢i zpracovat strategicky
dokument ,,Generel dopravy mésta Klatov* (dale jen ,,dilo”), a to v rozsahu stanoveném
touto smlouvou a Vyzvy k podani nabidek ze dne 07.01.2020, ktera byla podkladem pro
zpracovani nabidky zhotovitele podané dne 30.01.2020 v zadavacim ftizeni, které
predchazelo uzavieni této smlouvy. Pfedmét plnéni bude zpracovan vyhradné v ¢eském
jazyce.

Pii zpracovani dila je nutné zpracovat nejprve analyzu soucasného stavu v dané oblasti,
nasledné pak vypracovat navrhova feSeni a v neposledni fad¢ nastavit priority a aktivity,
které budou danou strategii aplikovany na tizemi mésta Klatov a pfipadné na dalsi tizemi dle
konkrétni specifikace pfedmétu plnéni. Soucasti realizace predmétu plnéni je 1 dotaznikové
Setfeni, konzultace se zastupci vedeni mésta 1 vefejnosti a vefejné projednavani dokumentu.
Specifikace pfedmétu plnéni je detailné popsana Vv piiloze ¢. 2 a piiloze ¢. 3 této smlouvy.

Pfedmét plnéni této smlouvy Uzce souvisi s dal$imi ¢astmi vefejné zakazky ,,Zpracovani
strategickych dokumentt pro mésto Klatovy“, kterych je celkem 5: Generel dopravy,
Koncepce vetejného osvétleni, Strategie cestovniho ruchu, Strategie Smart City a Generel
zelené. Zhotovitel je tudiZ povinen ucastnit se spoleénych pravidelnych neveiejnych
koordinac¢nich schiizek, jejichz terminy budou stanoveny v prubéhu realizace dle aktualni
potiebnosti. Cetnost téchto schiizek bude max. 1 x za mésic. Za zhotovitele ma povinnost
ucastnit se téchto schizek min. vedouci zpracovatelského tymu uvedeny v Seznamu
zpracovatelského tymu, viz odstavec 11 tohoto ¢lankau.

Schvaleni kone¢né podoby dokumentu provede Zastupitelstvo mésta Klatov (dale téZ jen
»ZM") na svem zasedani a to v terminu, ktery bude nejblize mozny k terminu dokonceni
plnéni dila. Schvalovaci proces ZM je soucasti harmonogramu pro plnéni dle odstavce 6
tohoto c¢lanku smlouvy. V piipadé neschvéaleni piedlozen¢ho dila zastupitelstvem je
zhotovitel povinen dilo pfepracovat dle pfipominek.

Zhotovitel se zavazuje postupovat pii plnéni dila a dilo bude zhotoveno

- dle platnych pravnich piedpist a CSN;

- v souladu se zadavacimi podminkami uvedenymi ve Vyzvé k podani nabidek;

- dle pokynii objednatele;

- soucasti plnéni dila je rovnéz vykon a zajiSténi vSech cinnosti, které nejsou
vyjmenovany, avsak jsou pro jeho zpracovani nutné;

- v souladu spodminkami a plathymi dokumenty poskytovatele dotace, zejména
dodrzeni vizualni identity OPZ.

Dilo je rozdéleno do nasledujicich etap — dil¢ich plnéni:

|. etapa: analyticka ¢ast — ukonceni cca do 4 mésici od zahajeni, prvni vefejné projednani,

Il. etapa: navrhova ¢ast — ukonéeni do dalSich cca 4 mésicu od vefejného projednani, druhé
vetejné projednani,

I11. etapa: finalizace dokumentu a piedani hotového dila do dalsiho cca 1 mésice od druhého
vetejného projednani.



7.

8.

9.

Pti dokonceni dila zhotovitel vyhotovi a objednateli preda:

a)  Cistopis strategie pro potiebu uloZeni a evidence — 4 x v ti§téné podobé + 4 x CD (ve
v elektronicky ¢itelném forméatu *.pdf, textova ¢ast ve formatu *.doc(x), *.xIs(x), nebo
ODF, graficka ¢ast ve vektorovém nebo bitmapovém forméatu podle povahy
dokumentu).

b)  Vystup do programu MISYS 410 (zhotovitel si zajisti smlouvu a pfistupové podminky
do programu s poskytovatelem — GEPRO, spol. s.r.0., Stefanikova 52, Praha 5,
http://www.gepro.cz).

Zhotovitel je povinen na vyzvu objednatele predlozit dokumentaci dle této smlouvy,
a to za ucelem konzultace a schvéleni odborné a obsahové stranky dokumentace. Zhotovitel
je povinen na vyzvu objednatele provest v rozpracované dokumentaci poZadované Upravy
a zmény, pokud tyto Gpravy nejsou nad ramec smluvniho rozsahu dila.

Objednatel se zavazuje poskytnout zhotoviteli pii plnéni pfedmétu této smlouvy veSkerou
nezbytnou soucinnost. Objednatel poskytne zhotoviteli beziplatné veskeré podklady tykajici
se predmétu plnéni, které ma k dispozici a dale vSechny jemu dostupné informace potiebné
k fadnému provadéni, dokonceni a predani dila. Objednatel se dale zavazuje prevzit od
Zhotovitele fadné zhotovené dilo a uhradit zhotoviteli sjednanou cenu dila.

10. Soucasti predmétu smlouvy je také v souladu s ustanovenim § 12 odst. 1 autorského zédkona

opravnéni k vykonu prava uziti autorského dila formou licen¢niho ujednani (§ 2358 a nésl.
ob¢. zék.), a to jako licence vyhradni s pravem podlicence. Zhotovitel udéluje objednateli
souhlas s uzitim autorského dila (generelu dopravy). Zhotovitel poskytuje objednateli svij
neodvolatelny a bezpodmineény souhlas a vyhradni licenci k wuziti autorského dila
zhotoveného dle smlouvy a poskytuje objednateli opravnéni k vykonu prava jakkoliv,
v maximalni mife dovolené pravnimi ptedpisy uzivat dilo, zejména, nikoli v§ak vyhradné,
bez mnoZstevniho, technologického a uzemniho omezeni, pofizovat jeho kopie, provadét
zmény, dopliiky a/nebo tpravy dila (¢i jakékoliv jeho ¢asti), véetné jejich rozmnozenin, pro
jakékoliv tcely, v€etné provadéni zmén a uprav pro ucely jakychkoliv fizeni. Licence je
poskytnuta ode dne piedani generelu objednateli. Zhotovitel prohlasuje, ze objednatel je
opravnén dilo (¢i jeho Cast), které bude predmétem plnéni dle této smlouvy (pokud bude
naplnovat znaky autorského dila) uzit jakymkoli zpiisobem a v rozsahu bez jakychkoli
omezeni, co se tyka ¢asu, mnozstvi a uzemniho rozsahu, a zarucuje se objednateli, Ze vaci
objednateli nebudou uplatnény zZadné opravnéné naroky majiteldt autorskych prav ¢i jakékoli
opravnéné naroky jinych tietich osob v souvislosti s uzitim dila. Objednatel je na zakladé
této smlouvy opravnén zvefejnit dilo i jeho ptipadné zménéné verze, dale je opravnén k
upravam dila, ke zpracovani dila, spojeni dila s jinym dilem, zafazeni dila beze zmény nebo
po zpracovani do libovolného souborného dila, k uziti dila, a to i upraveného ¢i
zpracované¢ho, pii uziti libovolného souborného dila, ve spojeni s jinym dilem, a to sam
nebo prostfednictvim jim urcené tieti osoby, to vSe zplisobem a v rozsahu uvedeném v tomto
¢lanku smlouvy. Smluvni strany shodné prohlasuji, Ze cena za poskytnuti této licence je jiz
zahrnuta v cen¢ dila dle této smlouvy. Smluvni strany se vyslovn¢ dohodly, ze zhotovitel
nesmi pouzit vystupy dle smlouvy (dilo nebo jeho ¢ast) pro potieby jakékoliv tieti osoby,
pro vlastni podnikani, ani neni opravnén poskytnout licenci jinému.

11. Zhotovitel potvrzuje, Zeje zpusobily k zajisténi predmétu plnéni této smlouvy,

Ktery se zavazuje provést pod svym osobnim vedenim. Zhotovitel se zavazuje realizovat
predmét smlouvy osobami, kterymi prokdzal splnéni technickych kvalifika¢nich
predpokladi dle bodu 5.4.1. pism. ¢) Vyzvy kpodani nabidek, a které jsou uvedeny
v nabidce zhotovitele posuzované a hodnoceneé v ramci zadavaciho fizeni, na jehoz zakladé
byla uzaviena tato smlouva. Kazda z uvedenych osob muze byt zhotovitelem nahrazena
pouze po piedchozim pisemném souhlasu objednatele za podminky, Zze kvalifikace



nahrazujici osoby bude odpovidat minimalné¢ kvalifika¢nimu pozadavku dle bodu 5.4.1
pism. ¢) Vyzvy k podani nabidek.

Seznam zpracovatelského tymu zhotovitele:

a) hlavni manazer projektu / vedouci zpracovatelského tymu (zaméstnanec zhotovitele):
Ing. Josef Filip, Ph.D.

b) odbornik na méstské inzenyrstvi:  Ing. Josef Filip, Ph.D.

c) odbornik na dopravni stavby: Ing. Josef Filip, Ph.D.

d) odbornik na MHD: Ing. Bc. Petr Kumpost, Ph.D.

e) odbornik na cyklodopravu v méstské zastavbé:
Ing. arch. Tomas$ Cach

I1. Doba pInéni dila a predani dila

1.

Dilo bude zpracovano postupné podle pozadavki objednatele v téchto terminech:

zahajeni plnéni vefejné zakazky:  nejpozdéji do 3 pracovnich dni od podpisu
smlouvy, ptedpokladany termin 01.04.2020.

uplné dokonceni plnéni verejné zakazky: 26.02.2021.

Diléi terminy pIlnéni pfedmétu verejné zakazky:

. etapa: do cca 4 mésict od zahajeni plnéni,

Il. etapa: do cca 4 mésict od piedani podkladi I. etapy a upiesnéni objednatele
zhotoviteli z prvniho vetfejného projednani,

I11. etapa: do cca 1 mésice od piedani podkladi II. etapy a upfesnéni objednatele

zhotoviteli z druhého vetejného projednani (nejpozdéji do 29.01.2021),
schvaleni konecné podoby dokumentu zastupitelstvem mésta a zvetejnéni
na webovych strankach zadavatele (nejpozdéji do 26.02.2021).

Dilo ¢i diléi plnéni dila v rdmci etapy se povaZzuje za dokoncéené dnem jeho protokolarniho
piedani a pievzeti bez vad a nedod¢lku v sidle objednatele, v ptipad¢ III. etapy po piedani ve
formé¢ a poétu vyhotoveni dle ¢l. I. odstavce 7 této smlouvy. Podminkou splnéni povinnosti
celkového dokonceni dila je schvéleni dokonceného dila Zastupitelstvem mésta Klatov.

Terminy vefejného projedndni budou stanoveny na zakladé vzajemné dohody mezi
objednatelem a zadavatelem v pribéhu realizace plnéni na spolecnych koordinacnich
schiizkach.

Zhotovitel spiIni svou povinnost provést dilo fadnym dokonéenim a pifedanim objednateli ve
form¢ a poctu vyhotoveni dle ¢l. 1. odstavce 7 této smlouvy. O ptedani dila bude vyhotoven
zapis podepsany odpovédnym zastupcem objednatele a zhotovitele. Podminkou splnéni
povinnosti celkového dokonceni dila je jeho schvaleni Zastupitelstvem mésta Klatov, jehoz
termin neni sou¢asti harmonogramu dle odst. 1 tohoto ¢lanku.

Pted protokolarnim predanim dila je objednatel povinen dilo prohlédnout a pfipadné zjisténé
zjevné vady uvést v zapise o piedani dila.

I11. Cena za dilo

1.

Cena za provedeni dila je stanovena dohodou ve smyslu zak. ¢. 526/1990 Sb. o cenéch,
ve znéni pozdéjsich piedpisu.



Celkova cena za dilo (nabidkova cena) ¢ini:

cena bez DPH 1.907.000,00 K¢&
DPH 21% 400.470,00 K¢
cena celkem véetné DPH 2.307.470,00 K¢&

Cena za dilo zahrnuje veskeré naklady zhotovitele spojené se splnénim jeho zavazku z této
smlouvy.

Cena bez DPH za dilo véetn¢ dil¢ich plnéni stanovena je stanovena jako nejvySe ptipustna
aneni mozné ji prekro¢it. Ktéto cené bude uctovana DPH vsouladu se zakonem
¢. 235/2004 Sh., o dani z ptidané hodnoty, ve znéni pozdéjsich piedpisu.

Zhotovitel odpovida za to, Ze sazba dan¢ z pfidané hodnoty k datu zdanitelného plnéni je
stanovena v souladu s platnymi pravnimi piedpisy.

. Platebni podminky

Objednatel neposkytuje zalohy.

Cena za predmét plnéni bude fakturovana po dokonceni jednotlivych etap plnéni (viz ¢l. II,
odstavec ¢. 1 této smlouvy) na zdklad¢ piedavaciho protokolu mezi objednatelem a
dodavatelem a to v tomto rozsahu: 40 % ceny dila po dokonceni analytické ¢asti,

40 % ceny dila po dokonc¢eni navrhové ¢asti a

20 % po predani a Uplném schvaleni konecné

podoby dokumentu Zastupitelstvem mésta Klatov.

Splatnost faktury je 30 dnli ode dne jejiho prokazatelného doruceni objednateli. Faktura
musi obsahovat veSkeré nalezitosti dle pfislusSnych predpisi, zejména dle zakona ¢.
235/2004 Sb., o dani z ptidané hodnoty, ve znéni pozdé&jsich predpist. Dale faktura musi
obsahovat nazev a cislo projektu, ze kterého bude tato zakazka spolufinancovana, tzn.
projekt ,Efektivni Fizeni mésta Klatovy*, reg. ¢. CZ.03.4.74/0.0/0.0/17_080/0009961.
Zhotovitel je povinen piedlozit objednateli fakturu ve 3 originalech.

Podkladem pro vystaveni faktury je protokol o pfedani a pfevzeti dil¢iho plnéni pfedmétu
smlouvy, ktery bude mit pisemnou podobu a bude podepsany odpovédnymi zastupci
objednatele a zhotovitele.

Stejné podminky a lhita splatnosti plati i pfi placeni faktur za jiné platby (smluvni pokuty,
uroky z prodleni, ndhrada Skody, apod.). Objednatel je opravnén fakturu do data splatnosti
vratit zhotoviteli, pokud tato obsahuje nespravné Udaje nebo chybi-li ve faktufe néktera
z uvedenych nalezitosti. Lhiita splatnosti poté zacind bézet az od data doruCeni opravené
faktury.

Okamzikem uhrady ceny za dil¢i plnéni pfedmétu smlouvy dochdzi k ptrechodu vlastnickych
prav k predané ¢asti dila na objednatele.

V. Vady dila a zaruka za jakost

1.

Zhotovitel odpovida za zjevne i skryté vady, jez ma dilo v dobé jeho piedani. Zjevné vady
musi byt uvedeny v zapise o ptredani dila a budou zhotovitelem odstranény v terminu
stanoveném v piedavacim protokolu.

Objednatel se zavazuje, ze ptipadnou reklamaci vady dila uplatni bezodkladné po zjisténi
vady pisemnou formou. Zhotovitel je povinen nejpozdé€ji do 10 pracovnich dnl po
prokazatelném obdrzZeni reklamace svolat reklamaéni fizeni. Pokud tak neucini, ma se za to,
Ze reklamaci uznava v celém rozsahu. Reklamaéni fizeni mtze probihat maximalné v délce
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VI.

VI

1.

péti pracovnich dnil. Pokud do péti pracovnich dnli nebude nalezeno oboustranné pfijatelné
feSeni odsouhlasené v pisemné dohodé o odstranéni vady, je povinen zhotovitel vadu
odstranit v ptimétené dob¢ a pfiméfenym zptuisobem dle pozadavkii objednatele.

Zaruéni doba je 24 mésict.

Sankce

V ptipadé¢ prodleni zhotovitele spiedanim dila nebo jeho ¢asti ve smyslu
¢l. Il odst. 1 této smlouvy objednateli ma objednatel pravo na smluvni pokutu ve vysi
1.000,- K¢, a to za kazdy i zapocaty den prodleni.

V piipadé prodleni objednatele se zaplacenim faktury ma zhotovitel pravo po objednateli
pozadovat uroky z prodleni ve vysi 0,05 % z nezaplacené Castky a to za kazdy i zapocaty
den prodleni.

Za mneuCast na nevefejnych koordina¢nich schliizkach (min. tc¢ast vedouciho
zpracovatelského tymu) ¢i vefejnych projednanich se zhotovitel zavazuje zaplatit objednateli
smluvni pokutu ve vysi 30.000,-- K¢ za kazdy jednotlivy ptipad.

Pokud se bude na plnéni pfedmétu zakazky podilet poddodavatel neuvedeny dodavatelem
Vv Cestném prohlaseni, je zhotovitel povinen uhradit objednateli jednordzovou smluvni
pokutu ve vysi 50.000,00 K¢ za kazdy ptipad poruseni.

Pokud zhotovitel porusi povinnost stanovenou v ¢l. T odst. 11 této smlouvy (plnéni dila
nebudou provadét osoby, jimiz byla prokazovana kvalifikace v pribéhu zadéavaciho fizeni),
ma objednatel prdvo na smluvni pokutu ve vysSi 50.000 K¢ za kazdy jednotlivy ptipad
poruseni.

Smluvni strany se dohodly, Ze vzajemné pohledavky jsou zptsobilé k zapocteni.
Zaplaceni smluvni pokuty nema vliv na narok na narok na nadhradu piipadné Skody.

I. DalSi ujednani

Smluvni strany se zavazuji, Ze bez pisemného souhlasu smluvniho partnera neumozni tfetim
osobam pfistup k Zadnym informacim, které jim byly svéfeny smluvnim partnerem. Dale
se smluvni strany zavazuji, Ze tyto informace nepouZiji pro jiné ucely, nez pro plnéni
podminek této smlouvy. Toto ustanoveni se netyka prava objednatele dilo pouZit a nakladat
s nim jako s vlastnim pro jednani se smluvnimi partnery, pro fizeni vedena u organd statni
spravy a Uzemni samospravy a pro splnéni zakonnych povinnosti dle zdkona o registru
smluv a zdkona o svobodném pfistupu k informacim. Smluvni strany potvrzuji, Ze tato
smlouva neobsahuje obchodni tajemstvi.

Jakdkoliv zména této smlouvy miize byt provedena pouze pisemnym dodatkem k této
smlouve potvrzenym obéma smluvnimi stranami.

Kterdkoliv ze smluvnich stran je opravnéna odstoupit od této smlouvy v téchto ptipadech:

e jestlize druha smluvni strana podstatnym zpisobem porusila podminky této smlouvy,
byla na tuto skute¢nost upozornéna a nezjednala napravu ani v dodate¢né stanovené lhuté,

o jestliZze ohledn¢ majetku druhé smluvni strany bylo zahéjeno insolvencni fizeni,
 objednatel je dale opravnén odstoupit od této smlouvy, pokud zhotovitel ztratil opravnéni

k podnikatelské ¢innosti, ktera je pfedmétem plnéni dila.

V piipad¢ odstoupeni od smlouvy ma odstoupivsi strana pravo na ndhradu Skody, kterd ji
v souvislosti s odstoupenim vznikla.



4. Zhotovitel je podle ustanoveni § 2 pism. e) zdkona ¢. 320/2001 Sb., o finan¢ni kontrole ve
vefejné spraveé a o zmeéné nékterych zédkont (zakon o financni kontrole), ve znéni pozdéjSich
pfedpisii, osobou povinnou spolupiisobit pifi vykonu finanéni kontroly provadéné
Vv souvislosti s uhradou zbozi nebo sluzeb z vefejnych vydaji. Toto spoluptlisobeni je
povinen zajistit i u svych ptip. poddodavatelt.

5. Zhotovitel, je-li fyzickou osobou, a dale ostatni osoby zapojené na plnéni této smlouvy,
vyslovné souhlasi se zpracovanim svych osobnich tdajii, vrozsahu identifikacnich,
adresnych a kontaktnich udajii, v souladu s pfisluSnymi aktudlné platnymi a uéinnymi
pravnimi piedpisy Ceské republiky a Evropské unie (zejména zikon & 106/1999 Sb.,
o svobodném pfistupu k informacim, zdkon ¢. 110/2019 Sb., o zpracovani osobnich udajt,
a nafizeni Evropského parlamentu a Rady ¢. 2016/679). Tento souhlas je poskytovan pro
ucely plnéni této smlouvy, pro interni administrativni a statistické ti¢ely objednatele a dale
pro ucely informovani vefejnosti o jeho cinnosti nebo plnéni povinnosti plynoucich
z pravnich predpist Ceské republiky a Evropské unie. Zaroven zhotovitel souhlasi
s moznym zptistupnénim ¢i zvefejnénim celé této smlouvy v jejim plném znéni, jakoz
i v§ech tkonu a okolnosti s touto smlouvou souvisejici. Osobni Udaje objednatele mohou byt
predavany téz dalsSim zpracovatellim nebo spravciim osobnich udajt, ktefi jsou zapojeni na
zpracovani osobnich udaji zhotovitele. Podrobnosti o zpracovani osobnich udaji, stejné
jako o pravech subjektd udaji, jako jsou pravo na piistup a pravo na namitku jsou
specifikovany v Zasadach zpracovani osobnich udaji objednatele.

VIII. Zavérefna ustanoveni
1. Neni-li touto smlouvou stanoveno jinak, Fidi se tento smluvni vztah pfislusnymi
ustanovenimi zakona ¢. 89/2012 Sb., ob¢anského zakoniku.

2. Tato smlouva je vypracovana ve ¢tyfech vyhotovenich, z nichZ tfi vyhotoveni si ponecha
objednatel a jedno si poneché zhotovitel.

Smlouva nabyva platnosti dnem jejiho podpisu obéma smluvnimi stranami.
Tento pravni ukon byl schvalen Radou mésta Klatov dne 18.02.2020, usnesenim ¢. 4/2020.

Smluvni strany prohlasuji, ze tato smlouva odpovida jejich pravé a svobodné viili, seznamily
se s jejim obsahem a na ditkaz svého souhlasu ji podepisuji.

6. Uvefejnéni v registru smluv zajisti objednatel.

V Klatovechdne ...,

_ _ . Digitalné
za objednatele: za zhotovitele: Ina. Josef
Rudolf s J- et eim. oD
N: cn=Rudolf Salvetr, M M oser rilp, U.
e Filip, Datum:

serialNumber=ICA - 10473968

S d | \V/=) 1 g Ph.D 2020.03.16

12:54:47 +01'00'

Mgr. Rudolf Salvetr Ing. Josef Filip, Ph.D.
starosta mésta Klatov jednatel

Piilohy smlouvy:

Cx

. 1 = Seznam poddodavatelii — ¢estné prohlaseni
. 2 — Specifikace ptedmétu plnéni
. 3 — Popis zpusobu realizace zakazky (metodika feSeni zakazky)
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Piiloha ¢. 1 ke Smlouvé o dilo

Podlimitni vefejna zakdzka na sluzby
PODLE ZAKONA &. 134/2016 Sb., O ZADAVANI VEREINYCH ZAKAZEK
v platném znéni (ddle jen ,,ZZVZ*), zjednodusené podlimitni Fizeni

wZpracovani strategickych dokumenti pro mésto Klatovy*

¢ast I:  Generel dopravy

CESTNE PROHLASENI

Identifikalni ddaje G¢astnika zaddvaciho Fizeni: SPOLECNOST PROJEKCE DOPRAVNI FILIP
+ FAKULTA DOPRAVNI - GENEREL

Obchodni jméno | Projekce dopravni Filip, s.r.o. (Vedouci spole¢nosti)
Sidlo i Svermova 1338, 413 01 Roudnice nad labem
Seznam poddodavateli

Dodavatel vyplnt tabulku a v pripadé potfeby pFida pFislusny podet Fadkil.
Za poddodavatele se povaZuji viechny fyzické & prdavnické osoby, podilejici se na plnéni dila, pokud
nejsou v zaméstnaneckém poméru vidi ucastniku zaddvaciho rizeni.

Podil plnéni v %

oramal e om0 Predmét plnéni vildi celku
P zakézky

(7 | nerelevantni

Celkem ...... xxxx %

a)
poddodiratels

b) Cestné prohladuji, Ze na plnéni ptedmétu zakazky se nebudou spoludilet Zadni poddodavatelé a
dilo provede spolenost SPOLECNOST PROJEKCE DOPRAVNI FILIP + FAKULTA
DOPRAVNI - GENEREL vlastni kapacitou.

Roudnice nad Labe

Y
.................................................

Ing. Josef Filip, Ph.D.
CNOST PROJEK
v zastoupeni Vedouciho

OPRAVNI FILIP + FAKULTA DOPRAVNI - GENEREL
e¢nosti Projekce dopravni Filip, s.r.o.



P#loha & 2 ke Smlou¥ o dilo

SPECIFIKACE PREDMETU PLNENI

Zpracovani dokumentu s nazvemGenerel dopravy nésta Klatov

Redené tzemi: meésto Klatovy a integrovana obec Luby u Klatov, cytitikeé
a pSi trasy vedouci do obci v nejblizSim okoli (obeady,
Tajanov, Kal, Saftice, Stpanovice, Tonik, Cinov)

Casovy horizont, pro ktery bude dokument zpracovan:
generel budéaso¥ rozliSovatieSeni - kratkodoba (2025)
- stredredobéa (2035)
- dlouhodoba (2045)

Doba realizace dokumentu:

zahdjeni: nejpozdji do 3 pracovnich dinod podpisu smlouvy,
predpokladany termin 01.04.2020
ukonéeni: 26.02.2021
Dil¢i terminy plnéni piredmétu veirejné zakazky:
- analytick&¢ast cca do 4 #sio1 od zahjeni,
- vefejné projednani,
- navrhov&ast do dalSich cca 4asiai od veejného projednani,
- vefejné projednani,
- finalizace dokumentu arpdani hotového dila do dalSiho ccadsite od
verejného projednani (nejpogddo 29.01.2021),
- schvaleni kongné podoby dokumentu zastupitelstvergsia a zviejréni
na webovych strankach zadavatele (nejppztb 26.02.2021).

Vychozi dokumenty, se kterymi musi byt vytvéeny dokument v souladu:

Strategicky plan rozvoje #sta Klatovy 2017-2025 s vyhledem do roku 2030
(veejne dostupny na strankachesta Klatovy
https://www.klatovy.cz/mukt/strategierozvoje.asp
Uzemni plan Klatovy (verejné dostupny na strankachesta Klatovy
https://www.klatovy.cz/mukt/uzemniplan.asp
Uzemni studie Klatovy (veejne dostupné na strankachesta Klatovy
https://www.klatovy.cz/mukt/fr.asp?tab=mukt&id=1Z3burl=&pt=UPU3 )

DalSi podklady, které jsou dilezité pro zpracovani dokumentu— budou pedany az vybranému
dodavateli po skafeni zadavacihgizeni:

*  Generel dopravnihiieSeni mista Klatov a obce Luby u Klatov (2004)

* Audit dopravy v klidu (2005)

* Pravidla rady nssta Klatov pro povolovani vykap

* Regenerace panelového sidiBod Hirkou

* pasporty komunikaci, dopravniho Zeai a ulénich vpusti, mapa &sta s trasami
MHD pokud to bude ze strany vybraného dodavatele vyzado



Predmétem plnéni je zpracovani generelu dopravy, resp. zpracovaniadakho dopraw
inzenyrského dokumentu v oblasti rozvoje dopravrdith a rozvoje dopravy, ktery identifikuje
hlavni problémy dopravy, tj. mobilitu a dopravnitigby uZivatel a navrhne op#&tni na jejich
feSeni.

Generel v kontextu s timto zadanim je nutné chigai ,uceleny souhrn op@ni = strategie”,
piicemz miZze vytvdit zavazny ramec pro vSechny nasledujici projektystavby v Gzemi
(infrastrukturu). Generel popisuje takéSeni koncemich otazek v oblasti vejnych sluzeb
(hromadné dopravy apod.), nebo daiSi¢ politické a administrativni opani (zklidréni centra,
bezpeénost provozu apod.)

Predmétny dokument vytvei zakladni podminky pro rozvoj kvalitni dopravnustavy postavené
na vyuziti vlastnosti jednotlivych drtdopravy, s ohledem na jeji ekonomické a socidiniy\a
dopady na Zivotni prosdi a véejné zdravi. Satasré se jedna o jeden z vyznamnych GUzémn
planovacich podkladrozvoje Uzemi.

Rozsah pracije dan zpracovanim generelu dopravy (dale jen ,GkRdy bude vytvéena ucelena
analyza jednotlivych dopravnich systiéna daném Gzemi a analyza jejich vzajemné interakce.
Zadavatel bude tuto problematikaSit pomoci navrzenych opani (kratkodobé, sdridobé a
dlouhodobé).

Ukolem GD je analyzovat stav a navrhnout odpovidagzvoj dopravy v podrobnosti, v jaké by to
v ramci Uzemniho planu nebylo mozné, ale kterarge (emni plan a navazujici dokumentace
potrebna. GD musi v co nejisi mie respektovat mmj. Gzemni plan (dale jen ,UP")viak
mozné navrhnout ptadném odvodreni a projednani se zadavateléa$eni odchylné od UP a po
schvéleni GD bude UP zmen.

Zpracovanim GD dojde k roz8ni jiz zpracovanych Uzemnich studii v jednotlivych lokadh
vzhledem k automobilové doprgvdopra¥ v klidu, cyklistické dopra¥ — pohyb cyklist pres
meésto podél Drnového potoka do nejblizSiho okoli, yimbyklisti od hlavni trasy k jednotlivym
sidlistim, pohyb g8ich a cyklisi v jednotlivych lokalitach.

V ramci Uzemniho planu Klatovy i Uzemnich studii pesitd s vybudovanim vychodniho
obchvatu Klatov, jehoz vystavba byla byt zahdjena gatkem roku 2020. Tato komunikace bude
slouzit pro odklon tranzitni dopravy mimo centrumésta ve smrech Domazlice, Plzg
Horaxlovice a Zelezna Ruda. Vlivem této stavby jeba uvazovat sipvedenim &kterych
komunikaci na silnice vyssiidly a naopak. Navrh oganhi musi byt stanoven i ve vztahu k tomuto
obchvatu (ped a po jeho vysta¥h. GD dale provti pripadnou moznost vystavby jihozapadniho
obchvatu Klatov.

Z hlediska budouciho rozvoje centra zadavatel jesitu homogenni propojeni ,starého” centra
(ndm. Miru) s okolnimi komunikacemi. Z&nem zadavatele je eliminovat nadhyteu dopravu

z nangsti Miru a vyraza tak snizit zatZ na komunikace Prazska, Vid&a, Planickd, jez by &y

byt v budoucnu pouze obsluznymi komunikacemi nigébimi vyraznou bariéru v centrudsta.

Zpracovatel celoplognzohledni zejména rozvoj k&né nestské hromadné dopravy (dale jen
»,MHD") — vyhrazené jizdni pruhy, §8i zéna s pistupem MHD, nové stské linky, pestupni
terminaly apod.), dale preferenci chédrcyklisti.

V SirSim centru résta Klatov se bude ve vztahu k automobilové daprracovatel GD sousdit
na takov&esSeni, kteraifnesou vyrazné snizeni, v idealnitigadt Uplné vymisini dopravy

z centra mista a redistribuci na okolni stavaji¢igadré navrzenou nadzenou komunikai st’ za
piedpokladu reélnych investiich naklad.



Statickd doprava bude podle mistnich podminek oegmia. Zakladnimi nastroji regulace
parkovani jsou organizace dopravy, zpoglairac¢asové omezeni.

Zadavatel preferujeeSeni, ktera povedou ke zvySeni podilu &lagdpiepravni prace ve prosgh
nemotorové dopravy a dopravy hromadné.

Zpracovany dokument stanovi podminky pro dosazeni asledujicich zakladnich ci, které
budou slouzit k naplréni vize zadavatele — résta Klatovy, jako ¢istého, zdravého a
prosperujiciho mésta:

ZlepSeni mobility a dostupnostié&sta, tj. zlepSeni mobility pro vSechny cilové skuypi

obyvatel ¥etnt osob se sniZzenou schopnosti pohybu a orientamgSeaii dostupnosti pro
vSechny cile jejich cest — z&stnani, Skoly, sluzby, volng¢as, podpora intermodality.
M¢ésto Klatovy mé vypracovany dokument bezbariéroaéytrKlatovy-celkem 5 tras, které
budoureSena samostain ramci ,Zdravého résta”.

Zvyseni dopravni bezpeosti a ochrany obyvatel, tj. rordvani si¢ cyklistické a pSi
infrastruktury, sniZeni tranzitu nakladni doprav§stem, sniZeni individualni automobilové
dopravy, odstraimi krizovych mist a sniZzeni nehodovosti, zvySehraagy obyvatel.

ZvySeni @innosti a efektivity pepravy osob a zboZi, tj. zajgi podminek pro intenzi#si
vyuzivani prosedki verejné neéstské hromadné dopravy — zvySeni cestovni rychbosti
rozSteni nabidky tras, zkvaligni informaniho servisu, rozBivani sluzeb dopravniho
integrovaného systému, optimalizace systému ldgistvcetné tranzitni dopravy a
zasobovani uvnitmésta, vyuZziti Zelezgni dopravy. Zpracovatel posoudi moznost viakové
dopravy mezi hlavnim nadrazim a Zel€mni stanici v obci Luby &etrg vybudovani
zachytného parkovist (dopkikova varianta MHD) v navaznosti na vybudovani navéh
terminalu a nové zastavky u OD TESCO - viz zpranaua&zemni studie.

ZvySeni kvality Zivota ve WsE, tj. rozvoj véejnych prostranstvi, snizeni dopravni¢zég
optimalizace systému parkovani, sniZzeni negativadaiki dopravy na Zivotni prostdi —
sniZzeni zn&Steni ovzdusi, hladiny hluku a sgeby energie.

Ekonomicky a spolkeensky rozvoj mista, tj. zajistni udrzitelné dopravni infrastruktury pro
Gzemni rozvoj v oblasti bydleni i podnikani, snizeoptavky po individualni automobilové
dopraw s vyuzitim managementu mobility a zapojenim veltkgangstnavatei.

ZlepSeni image wsta, tj. zvySeni atraktivnostidsta, zvySeni potencialu cestovniho ruchu
prostednictvim managementu mobility — zvySeni kvalityraSteni nabidky mobility,
propagace udrzitelné dopravy.

Clenéni generelu dopravy: GD buderesit tyto druhy dopravy a jejich vzajemnou inteiakc

Generel individualni automobilové dopravy (GIAD§gwe dopravy v klidu
Generel véejné nestské hromadné dopravy (GMHD),

Generel cyklistické dopravy (GCD),

Generel pSi dopravy (GPD).

Jednotlivé generely budou vypracovany v samostatigstech a projednany budou ékbighe.
Z hlediska harmonogramu zpracovani je GD el docasti analytické a doasti navrhové.
Navrhovécasti jednotlivych generélbudou vzajem&koordinovany.



Samostatnodasti GD bude

» zpracovani doprawnsociologického pirzkumu dopravniho chovani, jehoz cilem je Zp$t
délby prepravni prace,

* tvorba multimodalniho dopravniho modelu.

Cilem analytické &asti je zjiS€ni stavajiciho stavu Uzemi v oblastéstské dopravy a mobility,
definovani vychoziho stavu vyjghého vstupnimi hodnotami indikaiov jednotlivych oblastech
mobility. Budou analyzovany konkrétni problémyifl@¥itosti mésta v oblasti udrzitelné mobility
(SWOT analyza), zpracovany prognozy s posouzeniojgykteré budou projednany sddvymi
partnery a viejnosti (véejné projednani).

Cilem navrhoveé ¢asti je navrZzeni strategické koncepce rozvoje dopravymistt s vazbou na
spadové Uzemi sousednich integrovanych obci Lubyatov, Baiovy, Tajanov, Kal, ScoHice,
Stspanovice Cinov v souladu s podminkami a peltami Gzemniho planovani. Na zakiadorby
scéndii vyvoje budou navrZzena konkrétni ofeatti pro odstraimi problénii dopravniho systému
vyplyvajicich ze zakru analytickétasti a stanoveny indikatory dopadu, které budetithkem pro
zajiseni udrzitelného rozvoje dopravy.

Z hlediska¢asového bude navrh opani proveden pro kratkodoby horizont 2025, pro ggbhvé
obdobi po roce 2035 a 2045. Souhrn vSech repatwetre odhadu naklaid bude uveden
v samostatnéasti GD.

VSechna navrzena opani budou rozéglena do skupin dle ekonomické né&mosti na organizané
technicka opdeni, rekonstrukce stavajici dopravni infrastruktarynové investice v dopravni
infrastruktue. NavrZzena op#ni budou navazovat na zasobnik prdjektedeny v Strategickém
planu rozvoje nssta Klatovy 2017-2025 s vyhledem do roku 2030.

Zadavatel dale pozaduje:

* propojeni vystupu do programu MISYS 410, zpracdvatezajisti smlouvu a ifistupove
podminky do programu s poskytovatelem — GEPRO,. spnb., Stefanikova 52, Praha 5,
http://www.gepro.cz Diavodem je, Ze zadavatel uvedeny program jiz dlouhodé
VYUZiva.

Generel dopravy bude ve svémreSeni zkoordinovan s dokumenty Koncepce iejného
osWtleni, Strategie cestovniho ruchu, Strategie SmarCity a Generel zele®, které jsou
piredmétem plnéni ostatnich dikich ¢asti vaejné zakazky ,Zpracovani strategickych
dokumenti pro mésto Klatovy*.
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Klatovy — Generel dopravy
METODIKA RESEN
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Vypracovali:
Ing. Josef Filip, Ph.D.

Ing. Lubo3$ Thomayer
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1 UVOD

Tento dokument, je souasti celkové cenové nabidky na fegeni Generelu dopravy ve mésté
Klatovy. Na zakladé jiz zpracovanych Uzemnich studii mésta Klatovy pracujeme s nam dostupnymi
dopravnimi daty a v nasledujicim textu ukazujeme stavajici stav dopravy a dopravnich systémd mésta
Klatovy a déle se zabyvame i navrhem provedeni priizkumil a fedeni jednotlivych &asti — névrh
prizkumu, sbér dat a dalsi. Ve je pfehledné fe$eno v jednotlivych kapitolach.

Na zakladeé snahy poskytnout co nejlepsi pinéni zakazky dochazi ke spojeni dvou instituci -
firmy Projekce dopravni Filip s.r.0. (zpracovatele dopravniho feseni Gzemnich studii mésta Klatovy) a
CVUT v Praze Fakulty dopravni (odborné organizace, znalé dopravniho planovani). Tento tym
disponuje dostate¢né kvalifikovanymi osobami, které se budou pfimo na zakazce podilet. Zaroven jde
o silné personalné obsazené sdruzeni, které umozni spravné a odekavané feseni, véetné vystupdl.

Generel ve své podstaté bude a ma byt rozvojovym dokumentem, ktery bude slouZit rozvoji
mésta po jeho zpracovani a schvaleni zastupitelstvem mésté Klatovy. Generel bude navrhovan
v souladu s principy udrzitelné dopravy a na bazi Strategickych pland udrzitelné mobility. Stanovi
mozné podminky rozvoje v8ech druhil dopravy, tak aby doslo k povy$eni napfiklad p&si, cyklistické,
hromadné dopravy, ale zarovefl nedochazelo k vyraznym omezenim automobilové dopravy. Ma jit o
mix jednotlivych druhl dopravy, které se vzajemné nerusi, ale naopak posiluji.

Pfi zpracovani budeme vychazet zjiz zpracovanych strategickych dokumentl a zaroven
komunikovat i s ostatnimi tymy, zpracovavajicimi dalsi Gasti zakazek této vefejné soutéze.

V Klatovech se stykaji dv& vyznamné silnice |. tfidy. Konkrétné se jedna o silnici 1/27 (Most —
Plzen - Klatovy — Zelezna Ruda CZ/DE) a 1122 (Domazlice — Klatovy — Strakonice — Vodnfiany).
Plzefiska ulice, kterou prochazi pritah silnice 1/27, tvofi hlavni dopravni tepnu celého mésta, kde v
nejzatizengjsim Useku denné projede az 21 tisic motorovych vozidel v obou smérech. Zminéné silnice
I tfidy pfivadéji do meésta t&zkou nakladni dopravu, ktera je pfedev&im zdrojem hluku, vibraci a
exhalaci, pfispiva k tvorbé kongesci a zvysuje riziko dopravnich nehod.

V soucasné dobe je ve mésté patrna absence vychodni &4asti obchvatové komunikace, po které
by méla byt odvedena velka &ast tranzitni dopravy v relacich Plzef — Horazdovice — Zelezna Ruda.
Tento stav by se mél v budoucich letech zménit, protoZe na rok 2020 je planovano zahajeni vystavby
pfelozky silnice 1/27 a v roce 2022 jeji dokonéeni a uvedeni do provozu. Pojem priljezdna tranzitni
doprava znamena, ze vozidla v dané lokalité nemaji Zzadny zdroj ani cil cesty, tvofi zbytnou dopravu 1.
stupné a jedna se tedy o nezadouci dopravu.




2 ZAKLADNi UDAJE O MESTE

e Plzensky kraj

e okresni mésto

e 22288 obyvatel (stav k 1.1.2018)
e 405m.n.m, '
e 40 km jizné od Plzné
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Obr. 1— Poloha Klatov na mapé CR (podkiad
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3 DOPRAVNIi INFRASTRUKTURA

3.1 Silni¢ni doprava

Z hlediska 8irich dopravnich vztaht je dopravni sit definovana pritahy silnic |. a Il. tfidy
prochazejicich méstem (viz. Obr. 3). '

" “ern ¢ 5 3 ‘
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Obr.3 -Siréi dopravni vztahy mésta (podklad www.mapy.cz)
Méstem prochazi nasledujici komunikace:

1127 (Most — Plzeft — Klatovy — Zelezna Ruda CZ/DE, Plzen - Zelezna Ruda E53)

1122 (Domazlice - Klatovy — Strakonice - Vodiany)

11/185 (Stafikov — Klatovy)

1186 (Klatovy — Planice — Defurovy Lazany)

111191 (RoZmital p. Trem&inem — Nepomuk —
g LA ﬁ?;ms" Vg Y

Klatovy — Nyrsko — Svata Katefina CZ/DE)

s T T e,




3.2 Zelezni¢ni doprava

Z pohledu dopravni obsluZnosti mésta hraje duleZitou roli Zelezniéni doprava. Na uzemi mésta
se nachazi Zelezniéni stanice Klatovy a Zelezniéni zastavka Klatovy, mésto. Ve mésté se stykaji dvé
jednokolejné zeleznitni traté:

o & 183 (Plzef - Klatovy — Zelezna Ruda, Usek Plzefi - Klatovy je elektrifikovany)
e . 185 (Domazlice — Klatovy — Horazdovice)

3.3 Cyklisticka doprava

Cyklisticka doprava mize mit v budoucnu pro mésto velky vyznam. Klatovy maji kladny vztah
k tomuto druhu dopravy, dilkazem mize byt i fakt, Ze je zde pofadan velmi oblibeny cyklisticky zavod
Kral Sumavy. Zavod se jezdi vjarnich mésicich jako MTB a v Iété jako silniéni zavod. Cyklisticka
doprava umozfiuje pomérné rychlé pfesuny v ramci mésta a také lehké odstaveni tohoto dopravniho
prostfedku. Zménou zplsobu pfepravy z individualni automobilové dopravy na cyklistickou se snizuje
dopravni zatéZ na komunikaéni siti. V sou¢asné dobé je problémem absence cyklistickych komunikaci
na Gzemi mésta, z toho plyne i mala bezpe&nost cyklistické dopravy. Klatovy jsou nicméné napojeny
na kvalitni sit cyklistickych komunikaci, chybi zde oviem jejich komplexni propojeni na Gzemi mesta.
Zamérem mésta je viak do budoucna budovat vyhrazené komunikace pro cyklisty, ¢imZ se bude
zvySovat kvalita cyklistické infrastruktury ve mésté. Sougasny stav sité cyklistickych opatfeni je
vyobrazen na Obr. 5.
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Obr. 5 - Soucasny stav cyklistické infrastruktury (podklad www.mapy.cz)
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4 ZDROJE A CILE DOPRAVY

Na nasledujicim obréazku 5 jsou vyznageny nejdilezitéjsi zdroje a cile dopravy na Gzemi mésta.
Neéktere lokality vSak lze zafadit do obou skupin. Pfiklad lokalit, kde se nachazi zdroj i cil dopravy,
predstavuje vlakové nadrazi, autobusové nadrazi a centrum mésta.
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5 I1ZOCHRONY DOSTUPNOSTI

5.1 Pési doprava
mésta se |ze pési dopravou dostat na kraj mésta do 30 minut.
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Obr. 7 - Izochrony pé&i dopravy z némésti Miru (podklad www.mapy.cz)

1

75




5.2 Verejna hromadna doprava

Na zakladé poétu spojl verejné dopravy (autobusova i Zelezniéni doprava) byly vykresleny
izochrony dostupnosti vefejné hromadné dopravy (viz. Obr. 8).

-

g
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Obr. 8 — Izochrony dostupnosti verejné dopravy v Klatovech (podklad www.mapy.cz)

Izochrona pési dostupnosti VHD 5 min (300 m)
Nizka troveri obslouzeni (0 - 49 spojl v obou smérech za 24 h)

Izochrona pé&si dostupnosti VHD 5 min (300 m)
Stredni troveri obslouzeni (50 - 99 spojl v obou smérech za 24 h)

Izochrona pé&si dostupnosti VHD 5 min (300 m)
Vysoka urovei obslouzeni (100 a vice spojl v obou smérech za 24 h)
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| xxxx - intenzity v intravilanu [voz/24h]
xxxx - intenzity na viezdu do mésta [voz/24h]

s e

Obr. 9 - Intenzity dopravy na vjezdu do mésta a na uzemi
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7 anHADOVANé INTENZITY DOPRAVY

RPnlvobaumﬁmh

| xxxx - intenzity v intravildnu [voz/24h] - | .}\L i
: xxxx - intenzity na vjezdu do mésta [voz/24h] 2 N
Xxxx - sniZzeni intenzit o tranzitni dopravu [voz/24h)] ;’

Obr. 10 - Odhad intenzit dopravy po vystavbé obchvatu na zékladé prizkumu tranzit. dopravy (podklad www.mapy.cz)




8 TECHNICKA UROVEN — POPIS ZPRACOVANI ZAKAZKY
~ SUBKRITERIUM C.1

Na zakladé snahy poskytnout co nejlepsi pinéni zakazky dochazi ke spojeni dvou instituci —
firmy Projekce dopravni Filip s.r.o. (zpracovatele dopravniho feeni tzemnich studii mésta Klatovy) a
CVUT v Praze Fakulty dopravni (odborné organizace, znalé dopravniho planovani). Tento tym
disponuje dostate¢né kvalifikovanymi osobami, které se budou pfimo na zakazce podilet. Zarovei jde
o silné personalné obsazené sdruzeni, které umozni sprévné a o¢ekavané feseni, véetné vystupu.

Pozadovana struktura zakazky a jeji feseni ze strany zadavatele — mésta Klatovy je nasledujici:

GD bude feéit tyto druhy dopravy a jejich vzajemnou interakci

- Generel individualni automobilové dopravy (GIAD), véetné dopravy v klidu
- Generel vefejné méstské hromadné dopravy (GMHD),

- Generel cyklistické dopravy (GCD),

- Generel pési dopravy (GPD).

Dokument déle stanovi podminky:

- ZlepSeni mobility a dostupnosti mésta

- Zvyseni dopravni bezpecnosti a ochrany obyvatel

- Zvyseni uginnosti a efektivity pfepravy osob a zboZi
- 2vyseni kvality zivota ve mésté

- Ekonomicky a spcle¢ensky rozvoj mesta

- Zlepseni image mésta

K vy8e uvedené struktufe a podminkam generelu se jednotlivé vyjadiujeme v nasledujicim textu.

Reseni jednotlivych druhi dopravy — &asti generelu. Pozadované rozdéleni je logické a jasné. Pri
zpracovani analytické a navrhové &asti se jim budeme fidit, ale zéroven jasné stanovime jednotlivé
vazby a pfedpoklady. Napfiklad:
- Nefungujici MHD, nebezpe&né cesty do §kol, absence cyklostezek — maji vliv na intenzitu
IAD. Lidé se vice pohybuji autem. (mozny predpoklad zminény v analytické casti)
- Zlepdeni linek MHD, zvy$eni podtu bezpeénych cest pro p&si a cyklisty. (v navrhove casti).
Z toho plyne lepsi IAD, mensi naklady na udrzbu komunikaci.
Z vy$e uvedeného chceme demonstrovat, Ze a¢ budou &asti oddélené tak bude soutasti celé zakazky
zavér, ktery shrnu interakci druhll dopravy a jednotlivé nutné kroky. Jak v analytické tak v Casti
navrhové, Zavéry se budou opirat o nase zkusenosti s navrhy a dale pak i o zkugenosti nabyté
v pohledu dopravy ve mésté Klatovy. Jisty obraz a nazor mame jiz ze zpracovani uzemnich studii pro
mésto. Tento nazor je vidét v predeslych kapitolach tohoto popisu.
Zakazka tedy bude fesit samostatné pozadované kapitoly, ale zaroveri zadavateli poskytne sdruzujici
zavér, ktery ukaze propojenost jednotlivych druhti dopravy a da doporuceni napfi¢ témito druhy
dopravy. Protoze udrzitelna doprava funguje pouze v pfipadé vzajemné interakce. Kdyby byla feSeni
vytrzena z kontextu, tak neni mozné spolufungovéni druhii dopravy a nedojde k pozadovanym
posun(im. Tato opatfeni nebudou jen tvrda — v podobé stavebnich doporuceni, ale i mékka v podobé
opatfeni vedoucich ke zméné dopravniho chovani obyvatel.

Dodrzeni podminek stanovenych zadanim, piistup k t¢émto podminkam:

- Zlep3eni mobility a dostupnosti mésta

Mésto samo o sobé& je pomérné dobfe dostupné silniéni dopravou. Z pohledu Zeleznicni
dopravy je situace o n&co horsi (del$i doba dojezdu), ale neni tristni. ZlepSeni dostupnosti mesta by
méla pomoci opatfeni jak na trati (planované zkapacitnéni) tak vystavba obchvatl (napfiklad
Prestice). Ale vazba na $ir$i okoli neni a nema byt prioritou fedeni. Na dostupnost se zaméfime
predevsim v jednotlivych &astech mésta a druzich dopravy. Nase zkuSenosti fikaji, ze krucialnim
bodem je misto spojujici moderni a historické centrum — kfizovatka Domazlicka x TyrSova x Plzenska.
Zde je nejvétsi zatizeni individuaini automobilovou dopravou a zarovef jde o lokalitu neumoziujici
plynuly pohyb ostatnich druh dopravy. V nasem navrhu se tedy podivame jak na tento bod, tak i na
celé mésto z pohledu opatieni dostupnosti. Dovolime si navrhnout opatfeni v MHD, tak aby bylo
obslouzeno celé Uzemi. Nejen polohou zastavek, ale i Getnosti spojl a jejich vazbou napf. na
vlaky/autobusy/zatatky smén na pracovistich. Zaméfime se na cyklistickou dopravu, ktera pfi
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kompaktnosti mésta velikosti Klatov maze byt fesenim pro alternativu automobilové dopravy. Lidé
mohou dojizdét na kole do prace/Skoly, pokud bude trasa bezpeéna a komfortni. Nase zkuSenosti
s projekty pro osoby se sniZenou schopnosti orientace a pohybu nam dava dostatecny zaklad pro
praci na téchto trasach. Zhodnotime stavajici bezbariérové trasy a poskytneme pfipadné navrhy ke
zlepseni.
Cilem nasich uUprav nebude popfeni automobilové dopravy ale nalezeni dostatecného mixu
druhu doprav, tak aby ubylo zbytnych jizd v centru a pfilehlych ulicich. Formou Feseni prave
mohou byt trasy pro cyklisty, kvalitni MHD, dostatek pfechodl a dalsi.

- Zvyseni dopravni bezpecnosti a ochrany obyvatel

Tento aspekt je dilezity pro moZnost prevést ¢ast fidicl a cestujicich z vozidel mimo né. Bezpetnost
dopravy je jednim z aspektll zmifiovanych napiiklad rodi¢i, jako divod zavozu déti pfed (aZz do
budovy) $koly. Proto budeme pracovat jak se statistikami nehodovosti v lokalitach, tak i s podminkami
tzv. auditu bezpeénosti pozemnich komunikaci. Kdy vice ¢lent nageho tymu (Ing. Filip, Ing. Kumpost
a dalsi nejmenovani) disponuje timto certifikatem. Na zakladé provedenych inspekci a na zaklade
reakci obyvatel, nebo i zakl $kol bude rozhodnuto o tom, které lokality nejsou bezpetne a jak
bezpetnost zvysit.

- Zvyseni G&innosti a efektivity pfepravy osob a zbozi

Uzitim dotaznikovych $etfeni a pfimou komunikaci s vyrobnimi podniky, provozovateli obchodnich
center i mensich obchodll se budeme snazit navrhnout optimalni moZnosti a sméry zasobovani tak,
aby nedochéazelo k ovlivnéni bezpecénosti a plynulosti dopravy. V navrhové ¢asti generelu se budeme
snazit pojmencvat a ukazat postupy, kdy centrum mésta m(iZe byt zasobovano jednim vozidiem
v jeden ¢as. Dovedeme si predstavit i regulaci tohoto vjezdu, ale tak aby to neovlivnilo Zivot a
konkurence schopnost téchto dllezitych zivnostniki. Stejné tak budeme postupovat v pfipadeé velkych
obchodnich center, kdy zasobovani by mélo probihat mimo dopravni $picku a po komunikacich,
neprochazejicich centrem. Tyto metody nabyvaji v zapadni Evropé na ucinnosti a potfebnosti a
budeme se snazit nase zkusenosti a znalosti aplikovat i v Klatovech. Vysledek je samozfejmé odvisly
od zjisténi v prlzkumech, kde se na tuto problematiku pfi komunikaci se stakeholdery chceme
zamefit.

S prepravou osob souvisi i hromadné doprava, ale toto téma detailnéji pojmenujeme v nasledujicich
bodech. Moznosti je i vazba na P+R v okrajovych oblastech (Luby) nebo u nadrazi a nasledné vyuziti
vlaku pro dopravu osob na moZnou novou zastavku u obchodnich center — blizkost nakupu i
historického centra mesta.

- Zvyseni kvality Zivota ve mésté
Kvalita Zivota je dana mnoha neméfitelnymi faktory. Klatovy jsou vnimany jako krasné, historicke
mésto s dostateénymi plochami zelen&. Ale zaroven jsou jejimi obyvateli vnimany jako dopravng
zatizené mésto. Kvalita Zivota mésta se da dosahnout i snahou o zvyseni pottu osob jezdicich na
kolech, &i jdoucich pésky/vyuzivajicich MHD.
S timto tématem ma souvislost i vliv parkujicich vozidel na vefejnych prostranstvich. Nasi snahou
bude najit mix mezi potfebnym podtem stani — ne vsichni jsou ochotni & mohou jit p&sky a na kole — a
kvalitou vefejnéno prostranstvi, Namisto stani lze umistit stojany pro kola, kvétnik, strom.
Snizenim dopravni zatéze dojde ke snizeni exhalaci a celkové se zlepsi Zivotni prostfedi obyvatel.

- Ekonomicky a spolecensky rozvoj mésta
Jde opét o hife méfitelny cillpoZzadavek. Ale kvalitni doprava, hezka vefejna prostranstvi pfinasi
pohodu a klid obyvatel a tato je nejlepsi reklamou mésta vhodného pro bydleni. Klatovy maji reliéf
viceméné vhodny nejen pro automobilovou dopravu a proto se budeme snaZit navrhnout takova
marketingova opatienl, ktera povedou ke zvysenf atraktivity. Namatkou napfiklad kampaneé:

- Podporujici dopravu jinym prostfedkem neZ autem do zaméstnani (spoluprace se

zamestnavateli)
- MozZnosti aplikaci pro spolujizdu (napf. UJEP ji vytvafi pro své zaméstnance)
- Moznosti spole¢né chiize/jizdy do Skol.

- Zlepseni image mésta

Trend udrzitelné dopravy se rozmaha nejen v Ceské republice, a proto mésta jdouci timto
smérem jsou atraktivni. K tomuto trendu pfispiva i moznost nesmeéfovat rozpoCet mésta jen do udrzby
dopravnich staveb a ploch pro vozidla ale sméfovat jej i mimo tyto cile. Nejen jizni morava nebo
Hradecko mlze byt atraktivnim mistem s vyuZitim alternativ automobill. O tomto nas presvéd¢uje Cas
straveny pfi tvorbé Gzemnich studii.
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Viy$e uvedené chceme dosahnout i s vyuZitim sociologicko — dopravnich dat. Tato data bychom
radi ziskavali jak od zaméstnavatelll — napf. Rodenstock a dalsi velci zaméstnavatele, tak i od
obyvatel mésta. Jiz tusime, kde jsou zdroje a cile dopravy, ale chceme k nim pfifadit i typy prostfedkd,
podty jizd, podty cestujicich. Toto specifické odvétvi dopravniho planovani budeme v tymu resit
s odborniky na tuto problematiku.

Vystupem by mély byt vztahové mapy pro jednotlivé oblasti a dale i popis moznych alternativ,
véetné vyéisleni jejich naklad(. Napt. stezka podél Drnového potoka umozni lidem, ktefi chteji presun
z auta na kolo.

Ale tento model a pohled musi navazat i na ,vyuku" shora a pfesvédceni obyvatel k tomu, ze
stoji za to vysednout z aut.

Veskeré vy$e uvedené &innosti budou sméfovat nejen k Uzemi mésta Klatovy, ale i k okolnim
obcim v jeho spravé. Rozsah zpracovani a detail zpracovani bude adekvatni velikosti jejich Uzemi ve
srovnani s méstem Klatovy. Dlraz bude kladen predevsim na cyklistické napojeni a na posileni
funkce hromadne dopravy.

Vystupem generelu bude i dopravni model multimodalnich druhl pfepravy —multimodalni
dopravni model. Plljde o tabelarni srovnani jednotlivych ¢asti mésta, piipadné pfilehlych obci,
s vyznadenim zdrojll a cill a pfevazujicim druhem dopravy. Vystupem bude i doporuceni pro posileni
jednotlivych druhl dopravy a jejich zlepseni.
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Zakladem generelu bude snaha o dosazeni nasledujicich cilt generelu:

e Zménu v dopravnim chovani ob&anl mésta i okolnich ohcl

e Zkvalitngni a zlep$eni dopravni obsluhy Gzemi (posileni spojli, zkraceni intervall,

budovani novych autobusovych zastavek, koordinace MHD a regionéini autobusové

dopravy, zajisténi navaznosti spojil autobusové a Zelezni¢nl dopravy)

Podpora carsharingu i bikesharingu ve mésté

Budovani kvalitnich a bezpeénych cyklistickych komunikaci

Snizeni poctu jizd osobnimi automabily

Zvyseni kvality prostfedi (propojeni ploch zelené a zpevnénych ploch)

Vytvofeni kompletnich p&sich tras (odstranéni sou¢asnych bariér v prostupnosti tzemi)

Zajisténi dopravy v klidu (organizace parkovacich stanf)

Zvysenl bezpednosti dopravy pfehlednosti a srozumitelnosti jednotlivych komunikaci

Vybudovani vychodniho obchvatu a zkvalitnéni podminek na severozépadnim obchvatu

mésta (problém okruznich kiizovatek pfedevim pro kamionovou dopravu)

e Novou kategorizaci komunikaci (pfevedeni severozapadniho obchvatu na silnici I. tfidy,
prevedeni silnic |. tfidy na Gzemi mésta na silnice nizsi tfidy)

Na dosazeni téchto cilti by se mél podilet nasledujici tym, kdy &ast jeho Elend je jmenovanymi
gleny v pozadavcich zadavaci dokumentace, ostatni jsou zminény jako planovani ¢lenove tymu.

Vedouci tymu:

Ing. Josef Filip, Ph.D. — dopravni inzenyr, zabyvajici se dlouhodobé& dopravnimi stavbami a
méstskym inZzenyrstvim. Jeho specializaci je tvorba vefejnych prostranstvi, bezpe&nost dopravy a
zmény v dopravnim chovani obyvatel. Za svou profesni kariéru se G¢astnil mnoha dopravné -
urbanistickych sout&zi -v nichz i ve spolupraci s architektonickymi studii vitézil — Vitézné namesti
v Praze (2018), Karlovo namésti v Praze (2018), feseni predprostoru letisté Vaclava Havla v Praze
(2016). Mimo tuto problematiku je i spolupracovnikem CVUT v Praze Fakulty dopravni. Na této
instituci se aktivné podili na Fedeni jak praktickych tkolt (napf. generel( dopravy), tak i pfednasi a je
glenem VaV g&innosti. Za Fakultu dopravni se napfiklad Ggastnil kratkého setkani v Norsku na
Trondheimské univerzité, kde se pfipravuje grant na fedeni preference ostatnich druhl dopravy.

Ze své pozice vzdy fidil tymy zpracovateld jednotlivjch zakazek a i proto byl zvolen jako
vedouci celého Fesitelského tymu.

Je drzitelem certifikatl a autorizaci pro nasledujici obory:
- Al Dopravni stavby, CKAIT 0401915
- Al Méstske inzenyrstvi, CKAIT 0401915 )
- Auditor bezpeénosti provozu na pozemnich komunikacich, certifikuje MD CR

Dalsi &lenove tymu:

ing. Bc. Petr Kumpost, Ph.D. — Odbornik na pofizeni dopravnich prizkumud a odbornik na
hromadnou dopravu. Jde o osobu, ktera je vcelém svém profesnim Zivoté Uzce spjata s CVUT
v Praze Fakultou dopravni. Je aktivnim pfednésejicim a fesitelem mnoha VaV projektl a projektl
z praxe. Specializuje se pfedevdim na dopravni prizkumy, dopravu ve meéstech a hromadnou
dopravu. V poslednich letech je na Fakulté i v pozici prodékana pro rozvoj. Tato osoba zpracovala
vice vyznamnych dopravnich prlzkum@ (napf. pro TSK Praha, obce Stfedoteskeho kraje, Kutnou
Horu a dalsi). Podili se a vede tzv. laboratof dopravy na Fakultg, kterd se zabyva pravé pofizovanim
dopravnich prizkumd. Tato osoba se mimo dopravnich prizkumi zabyva i

Ing. Arch. Tomas Cach — odbornik pro cyklistickou dopravu. Tviirce TP 179 pro cyklodopravu a
predni Sesky odbornik na cyklistickou dopravu. Tvofil vice generelll cyklistické dopravy a v soucasné
dobé plsobi jako externi spolupracovnik na magistratu hlavniho mésta Prahy. Pro svou odbornost ma
i Gvazek v podobé pracovni smlouvy s uchazedem — Projekce dopravni Filip s.r.o. Je tedy stabilnim a
vhodnym ¢&lenem tymu pro fedeni problematiky cyklistické dopravy. Svou odbornost zvySuje svymi
zahrani¢nimi stazemi.

Ing. Vit Ondracek — zaméstnanec Projekce dopravni Filip s.r.o, autorizovana osoba pro
dopravni stavby. Certifikovany auditor bezpec¢nosti pozemnich komunikaci. Projektant a tvlrce
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projektdl zklidnénych komunikaci. Vtymu bude plsobit jako dalsi odbornik na pohled alternativ
dopravy.

Ing. Martin Jacura, Ph.D. — vedouci Ustavu dopravnich systémt CVUT. Dal$i z odbornik(l na
MHD, ale pfedevsim kolejovou dopravu. A¢ neni tato specializace vyZadovana, tak je pfizvan pravé
pro feSeni problematiky moznosti vyuZiti stévajici trati pro zlepSenf dopravni obsluhy uzemi.

Mgr. Hana Brlihova — Foltynova — spolupracovnik CVUT v Praze Fakulty dopravni. Pracovnik
UJEP, ktery se zabyva sociologicky-dopravnimi modely. Bude pfedevSim radit a pomahat s témito
prizkumy a metodikami jejich vyhodnoceni.

Ing. Jaroslav Martinek — zaméstnanec Fakulty dopravni CVUT. Odbornik na nemotorovou
dopravu. Koordinator a propagator alternativ k individualni automobilové dopravé v ramci celé CR. Na
Fakulte dopravni plsobi od poloviny roku 2019.
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Z pohledu potfebnych dopravné — inzenyrskych dat se zaméfime na vice zdroju. Nelze poditat
pouze s jednim zdrojem dat, ale zdroje musi byt rozvrzeny tak, aby jejich vypovidajici hodnota byla co
nejsirsi a nejvice pouzitelna. Pro potieby pfesného navrhu urité potfebujeme nasledujici skupiny dat:

Intenzity dopravy na hlavni komunikaéni siti

Data o dopravnim chovani obyvatel — zdroje a cile, druhy vyuZitych prostfedkd, Cetnost cest

Data o hromadné dopravé — méstské i meziméstské (véetné nakladi u méstské dopravy)

data dopravy v klidu

Nize v textu budou detailné popsany metodiky sbéru a ziskani dat.

Intenzity dopravy na hiavni komunikacni siti:

V roce 2018 bylo v ramci zpracovani Gzemnich studii pfistoupeno k pofizeni celoméstskeho,
smérového dopravniho priizkumu. Tento priizkum jasné ukazal jak intenzity na hlavni komunikacni
siti, tak i d&lbu pfepravni prace mezi jednotlivymi viezdy do mésta. Tento pruzkum bude slouZit jako
zakladni stavebni kamen pro doplikové dopravni prizkumy, které budou provedeny v ramci
zpracovani Generelu dopravy.

Prizkum bude proveden uzitim kamerovych systémi sbéru dat, profilovym méfenim intenzit a
rychlosti vozidel. Prlizkumy budou provadény v lokalitach nize uvedenych. Jedna se o doplnkove
priizkumy oproti roku 2018 (kdy tyto priizkumy byly zpracovany nasi spolecnosti). Dojde ke zpiesnéni
téchto dat, ovéfeni jejich spravnosti a vlivem zapracovani novych profili méfeni i ke zpfesneni
mezikfizovatkovych usek(. Data budou konfrontovana i se zjidténimi, provedenymi na zakladé
dotaznikovych Setfeni mezi obyvateli mésta. Dojde ke zpracovani dat na zakladé platnych TP.
Pfipadné budou ovéfena i vdobé vhodngj§i pro priizkum dopravy. Data budou zajistovana pro
nasledujici typ vozidel/dopravnich prostfedk(:

O — Osobni automobily — bez pivésl i s pfivésy, dodavkové automobily

N — Nékladni automobily — lehké, stfedni a t&Zké nakladni automobily, specialni nakladni
automobily, traktory

K — Nékladnl soupravy — pfivésové a navésové soupravy nakladnich vozidel

A — Autobusy - vozidla uréena pro pfepravu osob a jejich zavazadel, kterd maji vice nez 9 mist
(v&etné kloubovych autobusi a autobusi s pfivésy)

C — Cyklisté — samostatnou kapitolou priizkumid budou cyklisté. Jejich intenzity budou
zjistovany i b&hem zimnich/podzimnich prizkumd, ale stéZejni prizkum bude proveden v mésici
kvétnu/éervnu, kdy je pfedpoklad realnych dat o pohybu tohoto dopravniho prostfedku.
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Obr. 11 Poloha méficich mist pro profilovy prDikum (Siselné lokality porovnani 2019 s 2018,
usecky profily 2019)
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Vzhledem k poZzadovanému datu zpracovani jednotlivych ¢asti Generelu dopravy budou
dopravni prizkumy provedeny v ¢asech pro né vhodnych. Proto dojde i k ovéfovacim, kratkodobym
prizkumim. Dojde k porovnani intenzit 2018, prizkum pro Generel a ovéfovacich prizkum, tak aby
bylo mozné stanovit jasné a priikazné intenzity dopravy. Samostatnou kapitolou je priizkum cyklistické
dopravy. Budou provedeny priizkumy cyklistické dopravy v mésici kvétnu, které ukazi poéty cyklistd a
jejich trasy. Pro prizkum cyklistické dopravy se budeme snazit i vyuzit udajl z fit SW (napf. Strava -
viz. obrazek nize), které ukazuji trasy pohybu. A to jak pro pési, tak pro cyklisty. Vysledkem je mapa
pohybu po mésté.

Obr. 12 Heatmap mapa Strava — ukazka pohybl obyvatel — kolo/b&h.

Vhodna doba prizkumu:

Denni intenzita dopravy:

v bé&zny pracovni den,

v dubnu, kvétnu, &ervnu, zafi a fijnu,

po dobu 2 x 4 hodiny v dobé 7:00 - 11:00 a 13:00 - 17:00,
v rozliseni po hodinach.

Padesatirazova intenzita dopravy:

v bézny patek,

v dubnu, kvétnu, €ervnu, zafi a fijnu,

po dobu 2 x 2 hodiny v dobé 7:00 - 9:00 a 15:00 - 17:00,
v rozligeni po 15 minutach.

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy:

v bé&Zny pracovni den,

v dubnu, kvétnu, €ervnu, zafi a fijnu,

po dobu 2 x 2 hodiny v dobé 7:00 - 9:00 a 15:00 - 17:00,
v rozliseni po 15 minutach.

Pro potfeby zjisténi dat obsluhy vyznamnych podnikii a zaméstnavatell ve mésté bude
vytvofen jednoduchy dotaznik, ktery bude sméfovat pravé na logistické a pfipadné& osobni oddéleni
téchto firem. V dotaznikl nas bude zajimat to, kolik voz{ vyrobkl a materialu denné/tydné/mésiéné do
podniku jezdl. V jakych &asech a pfipadné kterou trasou. Tyto Udaje budou porovnany s intenzitami a
bude navrhovano zefektivnéni zasobovani, pfipadné navrh moznych zasobovacich tras tak, aby
nedochazelo k ovlivnéni centra mésta. Stejné jako svyrobnimi podniky bude komunikovano i
s provozovateli vyznamnych nakupnich center ve stfedu mésta. Zde je vliv dopravy markantni a
budeme od nich chtit znat i mozne Udaje o zakaznickych Spickach, tak aby bylo mozné predikovat
spi¢ky na dopravni siti. Tyto Udaje jsou zfejmé z kfivky trzeb na porovnani s osou ¢asu v grafech.
Veéfime, Ze tyto udaje nam mohou byt poskytnuty.



Poslednim zdrojem informaci budou informace o poCtu turistll — zprostfedkované méstskym
infermacnim centrem. To by nam mohlo ukazat potfebna data o pohybu pésich a jejich poltu nejen
z pohledu obyvatel. A dale o poctu autobus(.

Prizkum hromadné dopravy:

Hromadna doprava je a ma byt alternativou k dopravé individuaini automobilove. BohuZel na
Uzemi mésta Klatovy tuto roli nehraje, a proto musime jasné pfistoupit k prizkumim v hromadné
doprave. Nejedna se ale jen o dopravu méstskou, ale i meziméstskou, ktera by mohla byt vyuZivana
obyvateli mésta pro pohyb po mésté.

V ramci prizkum( budeme aktivné ziskavat data ¢ provozu autobusi linek hromadné dopravy a
meziméstské dopravy. Budeme chtit zjistit pocty cestujicich v predeslych letech, zmé&ny v jizdnich
fadech, naklady na hromadnou dopravu, vyvoj ceny jizdného. U meziméstskych linek nas bude
zajimat i Udaj o pottu jizd v rdmci mésta — napfiklad z jedné zastavky na autobusové nadrazi atp.

Z vySe uvedenych Udajl se budeme snazit slozit nahled na trend v pfepravé osob hromadnou
dopravou ~ tedy zda je klesajici ¢i stoupajici.

V ramei sociologicko- dopravniho priizkumu se zaméfime i na linku MHD, kde provedeme
prizkum mezi jejimi cestujicimi.

Pfi prlzkumech se zaméiime i na vazbu mezi hromadnou dopravou v ramci mésta a pfestupem
na viaky.

Dale se zaméfime i na polohu zastavek v Uzemi, jejich dostupnost a vybaveni. Ve totiz souvisi
s hromadnou dopravou a jeji kvalitou. V navrhové ¢asti navrhneme pravdépodobné dpravu linkového
vedeni a getnost spojl.

Z pohledu dopravnich dat nas bude zajimat:
- typ pouziteého jizdného
- Pocet cestujicich
- Delka cesty
Misto nastupu/vystupu

V8echny vyse uvedené udaje budeme chtit znat v &asovych variacich den/tyden/mésic/rok, tak
aby bylo mozné jasné navrhovat Upravy.

Z pohledu hromadné dopravy je nutné a nezbytné se zaméfit i na obsluhu okolnich obci, které
spadaji pod spravu mésta Klatovy. Opomenuti tohoto aspektu by mohlo vest k nevhodnému navrhu
hromadne dopravy.

Prizkum dopravy v klidu:

V ramci zpracovani Uzemnich studii pro mésto Klatovy jsme jiz provadély orientaéni prizkumy
dopravy v klidu. Jednalo se o centrélni ¢ast mésta — ulice pfiléhajici k nadrazi. Pro potfeby detailni
znalosti o problematice dopravy v klidu budou tyto prlzkumy znovu zopakovany, ale ve vyssi
podrobnosti. Dojde v8ak ke srovnani s pravé zmifiovanymi, provedenymi prizkumy.

Pro prlzkum dopravy v klidu budeme sledovat i (daje z platebnich automatd v mistech, kde
jsou k dispozici. Dojde tak ke zjisténi obratkovosti poctu odstavenych vozidel, véetné doby odstaveni
téchto vozidel.

Z pohledu dopravy v klidu spatfujeme jako nejzasadnéjsi nasledujici oblasti:

- Oblast obchodnich center — u ulice Domazlické a dale i u ulice 5. Kvétna

- Oblast kol — pfedevsim ranni $picky zavozu déti do kol — problematika K+R

- Oblast namésti a pfilehlého okoli — centralni ¢ast namésti, okolni ulice, vliv autobusl na

parkovani — Planicka ulice.

- Oblast sidlist — zde se zaméfime na potty bytd (vypis CUZK) ve srovnani s poctem stani.

Porovname s realnymi stavy poétu vozidel v ulicich.
- Oblast pfednadrazi — chratkovost vozidel a potfeby P+R

Pro potfeby parkovisté u obchodnihe centra budeme zjistovat obratkovost vozidel na vjezdu,
uzitim kamer, ¢&i jinych s&itacti. Pouhd obchlizka by nebyla dostateéné prlikazna. Sledovan bude
jeden typicky vSedni den, patek a nedéle. Pfi pouhém sledovani obchlizkou by nebyla dana jasna
obratkovost na parkovisti. Proto volime tento vhodné&jsi typ prizkumu.

b
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Obr. 13 — Lokality pro prizkum dopravy v klidu (8kolska zafizeni nezobrazena)

Dopravni chovani ohyvatel:

Prizkum dopravniho chovani obyvatel bude provadén za uZitim konzultaci s pracovniky CVUT
v Praze Fakulty dopravni, a dale UJEP Usti nad Labem — Fakulty socio — ekonomické. Tato Fakulta
neni uvedena jako subdovoatel, z divodu spoledného VaV feseni (CVUT - UJEP). Kdy data o
dopravnim chovani budou dale vyuZita v tomto programu VaV.

Vlastni sociologicko-dopravni prizkum je metodou, kterd pogita s aktivnim zapojenim obyvatel.
V nadem pfipadé bude vychazet z udaji CSU z celostatniho sé&itani obyvatel. Zde jsou dostupné
Udaje o dopravnim chovani obyvatel. Na zakladé téchto dat bude navrZen elektronicky dotaznik na
internetu, ktery data zpfesni a poskytne nam udaje o dopravnim chovéni obyvatel, vEetné jejich
potfeb. Mezi dotazy bude patfit;

- pocet a divod cest po mésteé

- vyuziti dopravniho prostfedku — kolo, MHD, chiize a vozidlo

- Jaka pozitiva dopravy ve mésté vidite

- Jaka negativa dopravy ve mésté vidite

- Co Vas vede k vyuziti auta ve mésté

- Co by Vas motivovalo k vyuZiti jinych druh( dopravy ve mésté

- Mate poZadavky k MHD, infrastruktufe pro cyklisty, infrastruktufe pro pési

- Jak jste ochotni ménit své dopravni chovani a co by Vas motivovalo k jinym druhim

dopravy (dostanou na vybér)
- Potfeby dopravy v klidu — jste spokojeni/nespokojeni s moznosti odstaveni vozidla, jste
ochotni platit v centru/jakou ¢astku (bude na vybér po pfedchozi domluvé se zadavatelem)

Z pohledu zpracovani dat je nutné zajistit t¢ast vy3&iho poctu obyvatel. Toto mize byt zasadni
problém pro relevantnost dat. Vzhledem k tomu, Ze si toto uvédomujeme, tak chceme postupovat
nasledujicim zptusobem:

Zajistit kontaktni prizkum —jednodenni pruzkum na Gzemi mésta s dotazy k obyvateliim

Zajistit distribuci prizkumu a jeho nutnosti s uzitim webu mésta (odkaz na prlzkum formou
google dotazniku) a dale distribuovat seznam otazek i prostfednictvim méstskych tist&nych médii
s vracenim na mestsky Grad

Setkani s ob&any v ramci diskuzi nad generelem dopravy (obdoba jako ziskani nazorl béhem
zpracovan| uzemnich studi).

Distribuce pfes $koly (jejichz zfizovatelem je mésto/kraj). Studenti mohou rodi€im dotazy
prostfedkovat

Distribuce pfes méstskeé instituce — napf. knihovna.

VySe uvedené by mélo vést kzjisténi relevantniho poétu informaci, které pak budou
prezentovany a zaneseny do generelu.

PouZity dotaznik bude ¢&isté elektronicky. Upozornéni na néj bude distribuovano i ti&ténou
formou.
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Zaméfime se s komunikacl i na ob¢any pfilehlych spadovych obci, ve spravé mésta Klatovy. |
jejich potfeby pro dojizdku do spadového mésta musi byt zohlednény a to pfedevéim v aspektu
Cyklistické a hromadné dopravy. Jejich vozy totiz mnohdy zplsobuji narlst individualni automobilové
dopravy.-

VSechny vysSe uvedené zpisoby shéru dat by mély vést k tomu, 2e data budou ucelen4 a
v celkovém kontextu generelu co nejvice pouzitelna. Metoda sbéru dat a prace s nimi je dana
nasimi zkusenostmi z jinych prazkumu. Kvalita shéru dat by méla byt garantovana i ucastniky
sdruzeni, kdy Fakulta dopravni disponuje fadou studenti, jeZ jsou schopni odborné klast
dotazy obyvatelim a s odpovéd'mi pracovat. Jejich poéet umozni postihnout i v jeden Eas vice
¢asti mésta.

A
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Aby byl Generel dopravy pouzitelnym dokumentem pro daldi rozvoj mésta a jeho dopravni site,
tak nesmi byt pouze dokumentem zpracovanym, ale i projednanym a prezentovanym. Rozhodné
nechceme pracovat tise a anonymnég, tak abychom odevzdali ,dokonaly" dokument, ktery ale nebude
s nikym projednan a nebude se zakladat na redlnych datech a potfebach obyvatel, uzivatell dopravni
sité a odborneho a politického vedeni mésta,

NiZe v textu uvadime zplsob komunikace, éetnost komunikace a vybrané zastupce/skupiny:

Zadavatel:

Pro usp&sné zpracovani Generelu dopravy je nutnd a nezbyina Uzka spoluprace se
zadavatelem. Pocitame se svolanim vyrobnich vyborll se zastupci zadavatele 1x mési¢né. Nad ramec
téchto vyrobnich vyborl budeme pofadat i jednani se zadavatelem a jeho zastupci — $irsi spektrum
zastupcl (radni, zastupitelé, vedouci odborl a pfispévkovych organizaci). Potfebna je komunikace
pfedevsim nasledujicich temat:

-Zadani - toto jasné vyplyva z poptavky a z nami zpracovaneho postupu feseni. Pfesto se radi
sejdeme v SirSim uskupeni, ke si vyjasnime nase nazory na celou problematiku a i nazory zadavatele.
Prvni jednani by mélo prob&hnout ihned po podpisu smlouvy.

- Pribéh dopravnich prizkuml - po zpracovani dopravnich prizkumi - pfedpoklad
unor/bfezen 2020 by mélo dojit ke komunikaci téchto vysledkl zadavateli a to pravé v SirSim tymu.

- Pfedstaveni zaverl analyzy a nastin zpracovani navrhové casti

- Predstaveni navrhové &asti Generelu ve fazi jasného zpracovani, meésic pfed finalnim
odevzdanim.

Zpracovatelé ostatnich ¢asti Koncepci:

Generel je zadavan v ramci bali¢ku pofizeni ostatnich strategickych dokumentl mésta Klatovy.
Ne vSechny dokumenty maji vazbu na Generel, ale ¢ast ¢.3 a ¢.4 ano. Povazujeme tedy za nezbyiné
navazat spolupraci i se zpracovateli téchto dokumentl, a to tak, aby zavéry uvadéné a zjisténé v jejich
Castech se provazaly do Generelu a naopak. Jako strategii Smartcity totiz nevidime jen chytra fedeni
budov, &i vefejnych prostranstvi, ale i moznosti fizeni a distribuce dopravy, véetné ziskani prabéznych
Udaju o dopravé v dobé provozu Smartcity. Stejné tak zamyslené Gdaje o cestovnim ruchu ovliviuji
dopravu. Proto je nutné a nezbytné komunikovat i se zpracovateli téchto ¢asti a to tak, aby vyména
informaci byla G€inna. Predstavujeme si vzajemné konzultace — alespoi 4x za dobu feSeni zakazky.
Tyto mohou prob&hnout i béhem konzultaci se zadavatelem, ktery by mél byt témto vzajemnym
jednanim take pfitomen.

Koordinace s ostatnimi ¢astmi vefejné zakazky je nezbytna, ale hlavni nutnost povazujeme
pravé u Smartcity a u koncepce cestovniho ruchu. Ve vazb& na koncepci VO se zaméfime na
piipadne potfeby posileni sité VO v oblastech, kde budeme poZadovat vybudovani komunikaci pro
cyklisty.

Obyvatelé/ stakeholdefi tzemi:

Na zakladé zkuSenosti ze zpracovan! Gzemnich studii pro mésto Klatovy si dovolujeme
navrhnout i spoleéna jednani s obyvateli v ramci moderovanych diskuzi/participaci. Radi bychom
participovali jednotliva téemata a fo jiz ve fazi analyz a nasledné i ve fazi navrhu.

Temata budou nasledujici a je mozné je spojovat do blok(:
- P&S§i a cyklisticka doprava

- Hromadna dopravy

- Automobilova doprava a zacpy na hlavni siti

- Doprava v Klidu

- Zasobovani Uzemi/tranzitni doprava

Navrh struktury spoluprace zadavatel — zpracovatel — vymezeni kompetenci:

Vramci pfehlednosti komunikace, vzajemné divéry a sohledem na dlleZitost a kvalitu
zpracovani zakazky by mél byt tym nastaven jako uzsi, ktery bude mit odpovédnost za komunikaci
ven v &irSim tymu jak zadavatele tak zpracovatele. Ze strany zadavatele vidime jako dllezZite dvé
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pozice — pozici technické a vécné koordinace a dale pozici koordinace tzv. politické, tak aby voleni
zastupci obyvatel mésta byli v obraze a méli dostateéné a jasné penzum informaci.

Ze strany zpracovatele jsou zvoleni jako kontaktni osoby hlavni fesitel a dale osoby
zodpovédné za fedeni &asti zakazky. Tito budou plné odpovédni za komunikaci ve sméru k ostatnim
¢lendm tymu a dale smérem k zadavateli.

Struktura je nastavena jako uz3i, kdy kazda ze stran bude mit odpovédnost komunikovat uvnitf
sveho tymu.

Zastupce zadavatele zodpovédny za technickou koordinaci - Frantiek Kocfelda

Bude ucastnikem v8ech vyrobnich vybor a bude zpracovatelem pravideln& informovan o vyvoji
zakazky a dale také o pfipadnych komplikacich, nové zjisténych skuteénostech & navrzich odchylnych
feseni.

Zastupce zadavatele zodpovédny za ,,politickou” koordinaci — vybrany radni/zastupitel

Bude Gcastnikem vybranych vyrobnich vybor(, kde budou prezentovany vysledky dosavadni
prace. Nebude mu branéno castnit se i ostatnich vyrobnich vybord, ale jeho ugast neni nezbytna.
Bude i u zadani jednotlivych ¢asti, jejich prebirani a bude U¢asten komunikace o novych zjisténich
vV ramci zpracovani.

Hlavni zastupce zpracovatele zodpovédny za celkovou koordinaci - Ing. Josef Filip, Ph.D.

Bude zodpovédny za celkovou koordinaci zakazky. Spolu s asistentem vedouciho (bude
uréen) bude komunikovat s technickym zastupcem zadavatele. Bude zodpovédny za dodrzeni termin(
a za Cinnost na jednotlivych fazich projektu, véetné jeho podrobnych soudasti.

Bude zodpovédny za zpracovani ¢asti tykajicich se dopravy vozidel a dopravy v klidu. V rozsahu
svych opravnéni a kvalifikace z vefejné zakazky.

Zastupce zhotovitele zodpovédny za MHD a dopravni pruzkumy - Ing. Bc. Petr Kumpost, PhD.

Bude zodpovédny vedoucimu. MiZe komunikovat s technickym pracovnikem zadavatele.
V ramci zpracovani zakazky bude zodpovédny za dopravni priizkumy a déle za navrhy hromadné
dopravy. V rozsahu svych opravnéni a kvalifikace z vefejné zakazky.

Zastupce zhotovitele zodpovédny za cyklodopravu a pési dopravu — Ing. Arch. Tomas Cach
Bude zodpovédny vedoucimu. MUZe komunikovat s technickym pracovnikem zadavatele.

V ramci zpracovani zakazky bude zodpovédny za navrhy p&si a cyklistické dopravy. V rozsahu svych

opravneéni a kvalifikace z vefejné zakazky. '

Zpracovatel bude po zadavateli pozadovat minimaini technické zajiéténi. Pro potfeby internich jednani
tymu zadavatel x zpracovatel si dovolime poZadat o zazemi v podobé zasedacich mistnosti.
V pfipadé vefejnych projednani s vefejnosti/stakeholdery si dovolime pozadat o zézemi kulturniho
domu.

Za svolani jednani bude zodpovédny zpracovatel. Pro svolani jednani nékdy vyuzije distribuénich
kanalll zadavatele (noviny, web mésta) ale s minimalni administrativni naro&nosti (pfedame haotové
materialy k distribuci).

Ze strany zadavatele poZzaduje zhotovitel pfedani dlleZitych kontaktll na stakeholdery, dileZité
Ucastniky procesu. A dale pak pfipadnou souginnost pfi dohledani/dodani kontaktti pozadovanych
zpracovatelem (napf. feditelé kol atp.)

Pro vefejnou prezentaci zaméru a postupu praci se pokusime zfidit na nasich www strankach
samostatné pFistupnou sekci, kde budou poskytovany udaje o postupu, navrhy a vysledky, véetné
moznosti komentovani. Toto opatfeni umozni obyvatelim sledovat vyvoj a postup praci — tedy ,byt
v obraze"
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